Priloha otevfeného dopisu kolegia odbornikd k feSeni zelezni¢niho uzlu Brno

Priloha otevieného dopisu kolegia odbornika k feSeni Zelezniéniho uzlu Brno:

Zelezniéni uzel Brno (dale jen ZUB) s nadraZim v odsunuté poloze ma jiz od svého zrodu
zakddovany zasadni vady, které jsou neodstranitelné:

§

Zcela ignoruje skutec¢nost, ze drtiva vétSina uzivatelll nadrazi (cca 85 % cestujicich) jsou lidé
kazdodenné dojizdéjici, jejichz cile z valné ¢asti lezi v historickém jadru a severné od ného —
pficemz nové nadrazi se odsouva pfesné opanym smérem: na jizni okraj budouciho Jizniho
centra.

Celkové cestovni doba se tak pro prakticky vSechny relace cestujicich prodluzuje (v prdmeéru
o 7 min.; Studie Riha, Kostal) a pro mnohé z nich vznikaji i daldi nezadouci pfestupy. Pro drtivou
gast cestujicich tak bude efekt nového nadraZi zaporny. Zelezniéni doprava (a vefejna doprava
vSeobecné) tim ztraci na atraktivité a nevznika tak motivace, aby ji lidé v masové mife davali
prednost pfed dopravou individualni. To je u zcela nové dopravni investice takového formatu
neodpustitelné!

Mésto Brno proto bude muset v budoucnu nakladné FeSit vSechny znamé problémy automobilové
dopravy (znecisténi ovzdusi, kongesce, nedostatek parkovacich mist, Gpravy komunikaci) ve vétsi
mife, nez pfi modernizaci nadrazi v pfisunuté poloze. Pfitom velkd evropska mésta se naopak
snazi vyznam Zeleznice velmi ndkladnymi stavbami co nejvice posilit — a to i tak, ze vlaky Gc¢elné
zapojuji do dopravni obsluhy svého intravilanu.

Zdarazriujeme, Ze predloZzenéd koncepce ZUB s nadrazim v pFisunuté poloze vychéazi pravé z této
premisy.

Vedeni nakladni dopravy, ktera je zavaznym zdrojem hluku, prasnosti a ¢astec¢né i bezpecnost-
niho rizika pfes hlavni osobni nadrazi metropolitniho mésta je zcela v rozporu se zdmérem v Brné
vybudovat exklusivni Europoint, kfizovatku tfi vysokorychlostnich trati.

Svedeni osobnich a nakladnich viakd (pfi¢emz jde o jeden z hlavnich evropskych koridori obou
druh( dopravy) do jediné stopy vytvafi nefeSitelné kolizni body. Vysledkem je, zZe predevSim
severni zhlavi osobniho nadrazi je z hlediska propustné vykonnosti poddimenzované, coz je
u zcela nové budované Zelezni¢ni stanice absurdni. Na tomto zhlavi nakladni pratah Uroviiové
kfizi vyhledové mimofadné silné frekventovanou trat z Brna na vychod, cozZ je spole¢na trasa
budouci vysokorychlostni dopravy, traté Brno — Ostrava + Olomouc + Zlin, traté Brno — Veseli nad
Moravou a spojnice mésto — letiSté. Navic se zde kFizi i vlakové cesty osobni dopravy. Pfitom
vypocet propustné vykonnosti byl proveden podle tuzemské metodiky, kterd je mék&i nez normy
pouzivané na vyspélych Zeleznicich EU. Podle evropské metodiky je takto navrzené nadrazi
neakceptovatelné (de facto zmetek).

v

Jana Pernera Univerzity Pardubice, Dopravni fakulta CVUT Praha, CityPlan Praha i dalsi
zpracovatelé), jsou tyto zavéry ignorovany.

Nové osobni nadrazi neumoziuje dusledné oddéleni vysokorychlostni, dalkové a regiondlni
dopravy a tedy omezeni obvyklych ruSivych vlivi dopravy dalkové na vysoce citlivou dopravu
regionalni. Nékteré hlavni sméry velmi frekventované dopravy regionalni se zde nevhodné kfizi.
Tyto zakladni koncepéni pozadavky na moderni osobni nadrazi jsou zcela prehlizeny.

Nelogicky se preferuje mezistatni doprava a poloha nadrazi se uréuje tak, aby vyhovéla témto
relacim, pfestoze podil této dopravy je ze vSech segmentl daleko nejslabsi. Pfitom se za klicovy
prvek absurdné povazuje moznost pfimé jizdy vlaku relace Wien — Polsko, ackoliv vedeni téchto
vlakl pfes Brno je velmi sporné a kazdopadné pujde nanejvys jen o nékolik part spojl za den.

Skutec€nost, Zze v Brné bude po dokonéeni celého zaméru ve sméru sever-jih existovat jen jedina
Zeleznic¢ni trat, spole¢na pro osobni i ndkladni dopravu, vytvafi nepfehlédnutelné vazné riziko, ze
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coz je transevropska osa Berlin — Praha — Brfeclav — Wien + Budapest ) zcela neprajezdny.
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Nejbliz§i moznost objezdu bude bud az daleko na vychodé (Pferov) nebo az daleko na zapadé
(Jihlava).

Trat vedend z nadrazi v odsunuté poloze se nedokaze dostatec¢né pfiblizit k brnénskému letisti,
prestoze vytvofeni pfimého spoleéného pfestupniho terminalu vlak-letadlo je jednou hlavnich
priorit dopravni politiky na Moravé a bytostnym zajmem mésta Brna (jde o vysoce efektivni zptsob
jak posilit vyznam brnénského letisté a soucasné i zvysit vyuziti Zelezniéni dopravy).

Trat vedena z nadrazi v pfisunuté poloze tento problém FeSi bezchybné.

Na posileni MHD mezi dneSnim a novym nadrazim bude muset DPMB trvale vynakladat ¢astku
cca 150 milion K& ro€né. Protoze pocet cestujicich se zfejmé nezvysi, tyto vicenaklady se nutné
promitnou do vysSSi ceny jizdného nebo do trvale vySSiho zatizeni méstského rozpoctu, uréeného
na MHD. Pfitom dodnes nebyla vycislena Castka na pofizeni novych vozidel pro DPMB,
nezbytnych pro pokryti dopravy mezi odsunutym a dnesnim nadrazim.

Reseni ZUB s nadrazim v odsunuté poloze ma déle tyto vady:

§

Prestoze se uvadi, Zze hlavnim dadvodem odsunu nadrazi je kvalitni vedeni vysokorychlostnich trati
(VRT), ve skute¢nosti se s nimi nikde nepocita. Pro jejich pozdéjsi zalsténi nejsou vyclenény ani
segregované (samostatné) koleje, ani potfebny prostor. Pfivedeni téchto trati do uzlu tedy bude
mozné jen po kolejich pro ostatni druhy dopravy s naslednym kfizenim smért jizdy na osobnim
nadraZi. Alternativou bude jen velmi nakladna rekonstrukce dotéené &asti ZUB.

ReSeni ZUB s nadrazim v pfisunuté poloze problém budouciho prostorového i bezkolizniho
zausténi VRT feSi beze zbytku.

Jizdni doby tranzitnich vlakd nejvySSich kategorii po nové trase pfes odsunuté nadrazi se
nepodafilo proti dneSnimu stavu zkrétit, akoliv pravé toto bylo vzdy proklamovano jako hlavni cil
celé investice. Modernizované nadrazi v pfisunuté poloze dokonce z tohoto hlediska vychazi 1épe.

Predpokladany narlst osobni zelezniéni dopravy vSech tfi segmentl vyZaduje v okoli metropoli
budovani dalSich tratovych koleji pro oddéleni dopravy dalkové a regionalni. (Jiz dnes jsou kolizni
problémy pfedevSim na nejrychlejsi trati Brno — Bfeclav). Tento zamér je uveden i v koncepcénich
materidlech Ministerstva dopravy. Navrzené feSeni ZUB v3ak nic takového nepfedpoklada —
vSechny zausténé traté jsou pouze dvojkolejné. A to i tam, kde by mély byt v budoucnu zapojeny
vysokorychlostni traté. Dodate¢né vkladani dalSich koleji pfitom bude velmi nakladné, v nékterych
pfipadech zcela nemozné.

Reseni ZUB s nadraZim v pfisunuté poloze problém segregace regionalni a dalkové dopravy na
tratich Brno — Praha, Brno — Bfeclav a Brno — Letisté feSi beze zbytku, na trati Brno — Ceska
TFebova toto FeSeni vyhledové umozriuje, avSak zpusobem, jehoZz podoba prekracuje feSeni uzlu.

Koncepce ZUB s nadraZim v odsunuté poloze ma i dal3i velmi podstatné dopravné-technologické
vady, které budou branit plynulému provozu (napf. napojeni odstavného nadrazi), jejich Uplny
vydet v této priloze vSak neni mozny. ZdGrazfiujeme, Ze koncepce ZUB s nadraZim v pfisunuté
poloze tato slaba mista nema.

Nejnovéjsi varianta ZUB s nadraZim v centru, na rozdil od variant historickych, pfekracuje dosavadni
konzervativni chipani funkce vlakové dopravy v tom, ze Zeleznici pfisuzuje zcela novou roli v dopravni
obsluze — nejen jako tradi¢ni dopravy pouze svozové a rozvozové, ale umozriuje i jeji rozhodujici
spoluGiCast na dopravé méstské a to v nejsilngjSim, patefovém severojiznim sméru. Severojizni
diametr, kterym pod centrem mésta jezdi vSechny regionalni vlaky vyjma sméru od Ceské Ttebové,
vytvafi zcela novou kvalitu osobni dopravy na celé jizni Moravé, nebot umoznuje znacné CEasti
kazdodenné dojizdéjicich dosahnout skuteéného cile cesty bez prestupu a pouziti méstské dopravy,
¢imz se hromadna doprava stava podstatné atraktivnéjSi nez v jakékoliv jiné varianté. To soucasné
vytvafi u€innou motivaci k omezeni dojizdéni do Brna osobnimi automobily.
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Rovnéz i dalkovi cestujici budou moci pouzit moderné rekonstruované nadrazi pfimo v centru, v misté
s tradi¢né vybornou navaznosti na MHD.

Argumenty, Ze na nadrazi v dneSni poloze nemohou jezdit vysokorychlostni vlaky, byly vyvraceny
redlnou skutecnosti: jezdi tudy soupravy Pendolino. Ani ostatni evropské vysokorychlostni soupravy
vySSi naroky na prujezdnost nemaji.

Kolejové feSeni modernizovaného nadrazi v pfisunuté poloze je provedeno podle platnych norem, coz
potvrdil audit firmy, specializované na zZelezniéni stavby (Chlddek a Tintéra, Pardubice). Navrh
rekonstrukce plné vyhovuje provozu vlaka vSech kategorii.

Netradi¢nim vyfeSenim kapacitnich problémd nadrazi v dnesSni poloze vznika idedlni situace, kdy
i pfes omezeny prostor budou moci vlaky vSech kategorii v Brné pouzivat jediné nadrazi, coz je
rozhodujici pro vytvareni celositového efektu, charakteristického a nezbytného pro Zeleznici, nebot
jediné takto je mozné vytvaret tésné a komfortni pfestupové vazby a predpoklady pro dostatecné
vyuzivani vlakd nejvyssich kategorii.

Dogmatickeé tvrzeni, Ze nadraZzi je bariérou rozvoje mésta bylo vyvraceno jiz mnohokrat, pfimo v Brné
napfiklad zajmem vefejnosti o aredl Varikovka.

Vefejna doprava, zejména kolejov4, je ucinnym nastrojem k zachovani klasické urbanistické struktury
mésta, tedy nastrojem udrzitelného rozvoje.

Zeleznice se tak skutedné stava méstotvornym prvkem a garantem prosperity historického jadra, které
je pravé v Brné postizeno pfesunem obchodnich aktivit mimo centrum. Proto si evropska mésta sva
nadrazi v centrech doslova hyckaji a snazi se, aby se stala nejen dopravnim, ale i spoleCenskym
stfediskem. V tomto kontextu je zamér odsunout nadrazi z centra naprosty anachronismus.

Nekonvenéni feSeni Zelezniéniho uzlu Brno s nadrazim v pfisunuté poloze je naopak skvélym
prikladem moderniho, komplexniho pfistupu k problematice vefejné dopravy.
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